


14,8 Kilometer
je 80 Meter bergauf und bergab

An unserem zweiten Tag in Rendsburg haben wir bei herrlichem Wetter eine Runde um
Rendsburg mit den Gewassern der Stadt gedreht. Es ist eine schéne Wanderung und der
Blick auf die Gewasser und vor allem das Waldstuck bei der Eisenbahnschleife haben

uns begeistert. Wir starteten sudlich des Nord-Ostsee-Kanals am dortigen Eingang des
FuRgangertunnels.
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Was ist passiert?

Im Zuge der 1. Erweiterung des Nord-Ostsee-Kanals NOK (1907 bis 1914) wurde die
Eisenbahnhochbriicke Rendsburg errichtet. Die Briicke wurde in den Jahren 1911
bis 1913 erbaut. Am 02. Dezember 1913 wurde die Schwebeféhre in Dienst gestellt.
In den letzten Jahren wurde sie tiglich von durchschnittlich 350 Kfz und 1.700
Personen (FuBganger und Radfahrer) genutzt. Die Schwebefahre besteht aus dem
Fahrkorper, der Aufhdngung und dem auf Schienen fahrenden Fahroberwagen.

Am Freitag, den 08.01.2016 kollidierte die Schwebefdhre morgens gegen 06:40 Uhr
mit dem aus Richtung Kiel kommenden, 74 m langen Seeschiff ,,Evert Prahm®.

Der Fahrfithrer und der einzige Fahrgast wurden bei der Havarie verletzt,
Rettungskréfte bargen sie mit einer anderen NOK-Fahre vom Wasser aus.

Die stark beschidigte Schwebefihre hing bis zum Nachmittag in der Mitte des
Kanals unter der Briicke. Schiffsverkehr und Bahnverkehr waren unterbrochen.

Zur Unfallursache ermittelt die Staatsanwaltschaft.

Die Fahre wurde hin und her geschleudert als das Schiff sie traf. Zwei der 12 Seile der
~ Aufhingung wurden dabei abgerissen. Der Fahrkorper ist stark verformt. Auch der
| Fahroberwagen ist augenscheinlich beschadigt und war aus den Schienen
gesprungen. Die elektrischen und maschinenbaulichen Anlagen wurden erheblich
in Mitleidenschaft gezogen. Es ist von einem Millionenschaden auszugehen.

Wir wissen um die Bedeutung der Schwebeféahre als Verkehrsverbindung zwischen
der Gemeinde Osterronfeld und der Stadt Rendsburg. Deshalb ist es unser Ziel, die
Schwebefihre so schnell wie méglich zu reparieren und instand zu setzen.

Die Finanzierung durch den Bundesminister fiir Verkehr ist gesichert!

Grundlage fiir unser Handeln ist ein Planfeststellungsbeschluss aus dem Jahr 1913.
Der grundsétzliche Betrieb der Schwebeféahre steht nicht in Frage. Wir werden die
Schwebefihre wieder in Betrieb nehmen.

Wie geht es weiter? o

Ende Méarz 2016 haben wir den Fahrkorper, die Aufhdngung und den Féhroberwagen

demontiert und zum Bauhof des WSA Kiel-Holtenau in Rendsburg gebracht b

& (ehemalige Saatsee-Werft). Dort wurde die Schwebefdhre von unseren Ingenieuren
und einem externen Gutachter untersucht.

~ Ergebnis: Leider kann die Rendsburger Schwebefdahre nicht wieder repariert werden.
Die Schaden sind zu gro8. Sie muss durch einen Neubau ersetzt werden.

DI® Sthweberinre auf dom Bauhof des WsA in Rendsburg. D1€ TIEULe Schwebefdhre wird so wie die alte umweltfreundlich mit Elektromotoren
angetrieben werden. Da sich jedoch inzwischen Normen und Vorschriften geandert
haben, sind diese bei der Planung zu berticksichtigen. Die Belange des Denkmalschut-
zes und die Anforderungen an die Steuerungs- und Sicherheitstechnik sind zu kléren.

Nach der Kldrung dieser Rahmenbedingungen kénnen dann auch Angaben zu den
Kosten gemacht werden. Das WSA wird die Entwiirfe und Leistungsbeschreibungen
aufstellen und alle Arbeiten an Fachfirmen vergeben.

Die Arbeiten werden wahrscheinlich mindestens bis in das Jahr 2018 hinein andauern.
,Schnellstmoéglich” - das ist unsere Vorgabe. :

g der alten

Umleitung des Verkehrs

Umleitungen fiir den Verkehr stehen jederzeit mit dem FuBgdngertunnel
{ Rendsburg, den zwei Fahren an der Fahrstelle Schacht-Audorf/Nobiskrug und dem
! Fahrzeugtunnel Rendsburg zur Verfiigung.

4

Seit Ausfall der Schwebefahre bestand die Sorge, dass die Nutzer der Schwebeféhre

keine geeignete Ausweichmoglichkeit finden konnten. Aber es hat sich gezeigt, dass
e § der FuBgangertunnel mit seinen Fahrtreppen und der Aufzugsanlage eine groBe
. Kapazitat besitzt und den alltdglichen Verkehr bewaltigen kann. :

i EE ek usatzlich haben wir einen schwimmenden Ersatzfahrverkehr eingerichtet.

B M‘::“'e“""iﬁ‘::}:::':if;ﬁ:ffjfﬂiﬂ scnwebetéive” Die FAHRZEITEN der ERSATZFAHRE geben wir auf unserer Internetseite bekannt:

‘mit Ziel etwa Stadtmitte (Rendsburger Paradeplatz) WWW_Wsa-kiel_WSV,de Aktuelles

....... bisheriger FuBweg Gber die Schwebefahre
s - Alternative Gber FuBgangertunnel
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